Rok 1885. 25 


Dziennik ustaw państwa 


dla 


królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych. 


Cześć VI. — Wydana i rozesłana dnia 8 lutego 1885. 


14. 
Kkoncesya z dnia 20 stycznia 1855. 


na kolej tramwajową z Wiednia (Schottenring) do dworca kolei kahlenberskiej w Nussdorfie 
według okoliczności z odnogą do Heiligenstadt. 


Na podstawie Najwyższego upoważnienia. w myśl Najwyższych postanowień 
z dnia 25 lutego 1859 i z dnia 8 marca 1867, nadaję Spółe e kolei kahlenberskiej 
(systemu Rigi), w skutek jej prośby. koncesyą na budowę i utrzymywanie w ruchu 
kolei tramwajowej, przeznaczonej tymczasowo tylko do przewozu publiczności, 
która ma być wybudowana na drogach istniejących od Schottenringu w W iednin 
w kierunku ulic Hohenstaufe =ngasse, Liechtonsteinstrasse, tudzież dogi krajowej 
wiedeńsko-klosterneuburskiej aż do dworca kolei zębatej w Nussdlorfie, według 
okoliczności z odnogą do PAN A na lat pięćdziesiąt. licząc od dnia dzi- 
siejszego, pod następującemi warunkami: 


gm 


Ruch na koncesyonowanej kolei tramwajowej utrzymywany być ma w obrę- 
bie rogatek wiedeńskich wyłącznie sila końską, a po za rogatkami pozwala się 
używać lokomotyw odpowiednio zbudowanych i stósownie do tego ma być kolej 
wybudowana i ruch na niej urządzony. 

Nadto obmyśleć należy bezpośrednie połączenie szlaków kolei koncesyono- 
wanej z linią, którą nowa Spółka tramwajów wiedeńskich ma wybudować pod 
rogatką nussdorfską i z tą Spólka zawrzeć umowę względem urządzenia służby 
ruchu w ten sposób, aby wagony mogły przechodzić z jednej kolei na druga. 

Koncesyonaryusz winien także e starać się zawrzeć umowę ze Spółką. tramwa- 
jów wiedeńskich we względzie połączenia w kierunku Spittelanergasse i Althan- 
gasse na Mlthanplatzu kolei koncesyonowanej z linia rzeczonej Spółki, prowa- 
dzącą od Schottenringu do kolei Franciszka Józefa. 

Zawarte umowy przedstawione będą Rządowi do zatwierdzenia. 


(Polnisch.) T 
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W szczególności koncesyonaryusz starać się ma. 0 ile będzie to od niego za- 
lezało. ułatwić ile możności przechód obrotn osobow ego z własnej kolei na ul 
i odwrotnie przez urz ządzenie komunikacyi w służbie i wydawanie kart bezpośre- 
dnich: gdyby zaś nie przyszło do zgody z kolejami sasiedniemi. podda się w tym 
względzie orzeczeniom minister stwa handlu. 


8. 2. 


Kolej koncesyonowana wybudowana będzie i ruch na niej zostanie urządzony 
w myśl warunków technicznych. które ministerstwo handlu w koncesvi ustanowi 
i podlug projektów szczegółowych, na ich podstawie ulożonych. których zatwier- 
dzenie zastrzega sobie ministerstwo handlu. 

Zmiany, którychby wymagał projekt kolei. zatwierdzony na podstawie ogle- 
dzin administracyjnych. podlegają zatwierdzeniu Rzadu. 

Projekty technice ne budowy i zaopatrzenia kolei przedstawić należy wcześnie 
ministerstwu handlu i dope nić jak najściślej poleceń rządowych W ladz nadzor- 
czych. które z tego powodu i id rT innego będą wy dane. Również winien 
koncesyonaryusz uczynić zadość temu wszystkiemu. czegoby ministerstwo handlu 
później wymagało od niego. co się tyczy wykonania budowy, tudzież urządzenia i 
utrzymywania ruchu. 

Ś. 81 

Koncesyonaryusz jest obowiązany rozpocząć budowę kolei koncesyonowanej 
od Schotteneingu do Nussdorfu natychmiast po otrzymaniu urzędowego pozwolenia 
na budowę, ukończyć j ją najpóźniej w przec iagu roku, licząc od dnia dzisiejszego. 
gotową kolej oddać na użytek publiczny i utrzymywać w ruchu bez amx przez 
caly okres koncesyjny z zawarowaniem postanowień zawartych w $. 9tym. 

Jako rękojmię dotrzymania powyższego terminu ukończenia RAA złożyć 
ma koncesyonaryusz kaucyą w sumie 5.000 zł. w. a. w tych papierach. w których 
wolno lokować pieniądze sieroce. 

Ministerstwo handln zastrzega sobie wyznaczenie terminu wybudowania od- 
nogi do Heiligenstadtu, gdyby miała przyjść do skutku. 


arä, 
Do wybudowania kolei koncesyonowanej. uznanej za powszechnie użyteczną, 


nadaje się koncesyonaryuszowi prawo wywłaszczenia podlug przepisów ustawo- 
wych w tej mierze obowiązujących. 


g. 5. 


Wszelkie zmiany w kanałach. wodociągach lub poziomie bruku. które z po- 
wodu bndowy koncesyonowanej kolei tramwajowej heda potrzebne, winien konce- 
syonaryusz uskutecznić własnym kosztem w sposób, który mu Władza właściwa 
przepisze. jest odpowiedzialny za wszelkie uszkodzenie rzeczonych urządzeń przy 
budowaniu kolei i obowiązany taką szkodę wynagrodzić. 


$. 6. 

Na drogach. przez które koncesyonowana kolej tramwajowa ma przechodzić. 
winien koncesyonaryusz urządzić, utrzymywać, czyścić i skrapiać drogę jezdną 
w rozciągłości wyznaczonej, lub która będzie wyznaczona. jakoteż sprzątać śnieg 
na wskazanej powierzchni drogi. f 
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KNoncesvonaryusz jest nadto obowiązany wskazana powierzchnia dróg w obrę- 
bie rogatek wiedeńskich brakować a wedlug okoliczności bruk nliczny przywrócić 
w sposób przepisany. 

Co się tyczy stopnia, w jakim zobowiazania powyższe ciężyć maja na konce- 
syonaryuszu i wszelkich innych warunków. których tenże. z przyczyny używania 
dróg, ma ze względów publiczny: hh dotrzymywać, winien on wypełniać jak naj- 
ściślej polecenia właściwych Władz i urzędów. 


Sii. 


We względzie budowy kolei koncesyonowanej i ruchu na niej. zastósować się 
powinien koncesyonaryusz do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjnego i do 
warunków koncesyjnych technicznych do niego dolączonych, jakoteż do istnieją- 
cych w tej mierze ustaw i rozporządzeń. mianowicie do ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. n. p. Nr. 238) i — o ile rach będzie 
utrzymywany za pomocą pary do Porządku ruchu kolei z dnia 16 listo] pada 
1851 (Dz. U p. Nir. 1 zw EB), tudzież do ustaw i rozporządzeń. które w przy- 
szłości wydane być moga. 

Pod względem kół pozwala się odstapić od środków bezpieczeństwa i ru- 
chu, pr zepisanych w Porządku ruchu kolei żelaznych. o ile ze względu na ustano- 
wioną w warunkach koncesyjnych technicznych chyżość największą, „, ministerstwo 
handlu uzna to za możliwe, a natomiast tr zymać się należy osobnych przepisów 
ruchu. które w tej mierze wyda ministerstwo handlu. 


$. 8. 


Ruch otworzyć wolno tylko za osobnem zezwoleniem ministerstwa handlu na 
podstawie techniczno-policyjnej rewizyi kolei. 


Sao 


Gdyby z powodu uroczystości, marszów wojska, parad, budowy kanałów, 
wodociągów itp., Wladze uznały za potrzebne zawiesić czasowo ruch wagonów 
na pewnej części koncesyonowanej kolei tramwajowej, koncesyonaryusz obowią- 
zany jest poddać się bez oporu rozporządzeniom. które Wladza wyda w tej mierze 
i nie rościć sobie żadnego prawa do wynagrodzenia za straty. na któreby go takie 
czasowe zawieszenie ruchu wystawiło. 

Podobny obowiązek cięży na koncesyonaryuszu o tyle i na tak dlugo, o ileby 
Władza wojskowa uznała za potrzebne zawiesić ruch w razie uruchomienia lnb 
wojny z przyczyny przechodów wojska lub jakichkolwie ‘k innych czynności woj- 
skowych na drogach. których kolej tramwajowa ma używać. 


$. 10. 


Transporty wojskowe przewożone być muszą po enach taryfowych znizżonych, 
a to stósownie do postanowień, które tak w tej mierze jak i względem ulg dla po- 
dróżujących wojskowych na c. k. kolejach rządowych kiedykotwiek obowiży% 
będa. 

Postanowienia te stósowane będa także do Obrony krajowej obu połów mo- 
narchyi. do strzelców krajowych tyrols kich, i to nietylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jadą po służbie o własnym koszcie na ćwiczenia wojskowe 
i zgromadzenia A tudzież do korpusu straży wojskowej sądów cywilnych 
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wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i straży bezpieczeństwa 
po wojskowemu norganizowanej. 

Koncesyonaryusz zobowiazuje się przystąpić do zawartej przez spółki kolei 
austryackich umowy względem zakupienia iut zymyw ania w pogotowiu parka do 
transportów wojskowyc h, pomagania sobie nawzajem swojemi parkami w razie 
przewożenia większych transportów wojskowych, tudzież do postanowień orga- 
nicznych i instrukcyj dla oddziałów kolei polowej, jakoteż do umowy dodatkowej 
o przewożeniu na rachunek skarbu wojskowego AR chorych i rannych, która 
weszła w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871. 

Ten obowiazek przystąpienia odnosi się także do umowy ze spółkami kole- 
jowemi względem pomagania sobie nawzajem swoja służbą w razie przewożenia 
większych transportów wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych na 
kolejach żelaznych. 

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszu tylko o tyle, o ile będzie możli- 
wem dopelnienie ich na kolei koncesyonowanej jako drugorzędnej a w skutek 
tego zbudowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonemi ułatwieniami a 
orzeka o tem ministerstwo handlu. 

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przy obsadzaniu posad mieć wzgląd na 
wysłużonych podoficerów armii. marynarki wojennej i Obrony krajowej w myśl 
ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60). 


em 


Koncesyonaryusz jest obowiązany: 
a) przewozić bezpłatnie wszystkiemi programowemi pociągami pocztę listową 
służbę pocztową. gdyby ja miala konwojować, urzędników nadzorczych 
c. k. Inspekcyi glównej kolei anstryackich i czynników policyjnych po służ- 
bie jadących; 
b) gdyby poczta wozowa miala bvć prze wożona, załatwiać to za stósownem 
wynagrodzeniem, które będzie umówione. 


SĄ 

Taryfy przewozu publiczności, jakoteż gdyby przewóz towarów został zapro- 
wadzony, taryfy towarowe i klasyfikacya towarów. jakoteż wszelkie postanowienia 
poboczne podlegają zatwierdzenia ministerstwa handlu, które będzie w tej mierze 
mieć na względzie już to dobro publiczne, już też zapewnienie przedsiębiorstwu 
odjpotriedniego zysku. 

Należytości za przewóz publiczności i towarów, tudzież wszelkie inne pobie- 
rane będą zawsze w walucie krajowej i nie wolno liczyć dodatku na ażyo. 

Cenę przewozu w obrębie rogatek wiedeńskich ustanawia się w kwocie 5 e. 
w. a. od osoby. 

Gdyby czysty zysk kolei koncesyonowanej w dwóch latach po sobie nastę- 
pujacych wynosił najmniej 7 od sta kapitału zakładowego. ministerstwo handlu 
może zarządzić stosunkowe zniżenie taryf aż dotąd obowiązujących. 


Si 


Nadaje się Spólce kolei kahlenberskiej (systemu Rigi) prawo zebrania fundu- 
szów potrzebnych na wybudowanie i urządzenie koncesyonowanej kolei tramwa- 
jowej albo przez zwiększenie kapitału akcyjnęgo, albo przez wypuszczenie akcyj 
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pierwszorzędnych, którym aż do kwoty, jaką wynosi dywidenda pięcioprocentowa, 
slużyć ma pierwszeństwo przed dawnemi akcyami (pierwotnemi), przyczem jednak 
z dochodów późniejszych lat nie wolno dopłacać. 

Formularz akevj pierwszorzędnych. gdyby je miano wypuścić, podlega za- 
twierdzeniu Rządu. 

Kapital zakladowy koncesyonowanej kolei umorzony być ma w okresie 
koncesyjnym podlug planu. który Rząd zatwierdzi. 


$. 14. 
Wozy, szyny i wszelkie cześci składowe kolei, jakoteż przedmioty do jej 
urządzenia zakupować będzie Spólka wylacznie w fabrykach krajowych. 


Św 15, 


Rząd ma prawo przekonywania się, czy budowa kolei i urządzenia ruchu są 
we wszystkich częściach wykonane odpowiednio celowi i trwale i polecania. 
aby wadliwościom w tym względzie zapobieżono lub je usunięto. 

Rząd ma także prawo polecenia komisarzowi swemu przy Spółce. aby wglą- 
dał w zarząd kolei. 

$. 16. 

Koncesya niniejsza utraci moe swoję, gdyby terminy rozpoczęcia i skończe- 
nia budowy a oraz ruchu, w $. Żyim ustanowione, nie były dorrzymane. 

Nadto zastrzega sobie Rząd. że gdyby pomimo poprzedniego ostrzeżenia pob 
nawiało się naruszenie lub zaniedbanie obowiązków, w dokumencie koncesyi lup 
ustawami przepisanych, będzie miał prawo zapobiegać temu środkami odpowia- 
dającemi ustawom, a według okoliczności unieważnić koncesya jeszcze prze- 
upływem czasu, na który została nadana. 


Pino r. w. 


45. 
Obwieszczenie ministerstwa skarbu z d. 31 stycznia 1885, 
o zniesieniu przykomorka w Hum-Bastaći i ustanowienia przykomorka w Celebiću. 


Od dnia 1 stycznia 1685 zniesiony został przykomorek w Hum-Bastaći 
w Bośnii, należący do komory pomocniczej w Foćy a „Jednocześnie zaprowadzono 
w Gelekićn przykomorek rzeczonej komory i upoważniono go do pobierania cła 
w drobnym obrocie pogranicznym. 


Dnnajewski r. w. 


(Polnisch.) 8 
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46. 
Rozporządzenie ministerstwa handlu z dnia I lutego 1855, 


którem zaprowadza się pewne zmiany w tutejszem rozporządzenin z dnia 8 września 1884 
o urządzeniu w Wiedniu służbowego doręczania adresatom posyłek pocztowych. 


Odmiennie od niektórych przepisów tutejszego rozporządzenia z dnia 8 wrze- 
śnia 1884 o zaprowadzeniu w Wiedniu służbowego doręczania adresatom posyłek 
pocztowych (Dz. u. p. Nr. 149 z r. 1884), postanawia się co następuje: 

1. Gdy się doręcza jednocześnie kilka posyłek za jednym adresem posył- 
kowym. przepisana opłata za doręczenie pobierana będzie tylko od uajcięższej 
posyłki, od wszystkich innych pobierać się będzie tylko opłatę zniżoną po 5 c. 


Posyłki łokalne, cłu podlegające, zwyczajnie wykupować będzie poczta 
obowiązkowo dla wszystkich adresatów. Odstępuje się od tego prawidła tylko 
wtedy, gdy Strony zastrzegly sobie osobiste wykupowanie, lub gdy wykupienie 
połączone jest ze szczególnemi warunkami. 


sy 


3. Opłatę za wykupienie ustanawia się dla wszystkich posyłek cłu podlega- 
jacych. bez względu na wagę, w kwocie 10 c. Jeżeli jednak adresat sam wyku- 
puje, płaci tylko dotychczasową należytość za przyniesienie w kwocie 5 c. 

4. Również podwyższa się z 5 na 10 c. należytość za pośrednictwo pocztowe. 
tyczące się przechodowych posylek wozowych cłu podlegających. 


5. Od posyłek, cłu podlegających, nieoznaczonej wartości aż do à kg. (pa- 
kietów pocztowych, colís postaux), od których cło zaklad pocztowy opłaca, pobie- 
rać się będzie należytość za wykupienie I doręczenie łącznie w kwocie 10 ©. 


Postanowienia te nabywają mocy od dnia 15 lutego 1885. 


Pino r. w. 


Sprostowanie. 


W X Części Dziennika ustaw państwa z r. 1884, wydanej i rozesłanej dnia 
25 marca 1884, a mianowicie w ustawie z dnia 16 marca 1884 o zaprzeczaniu 
ważności czynności prawnych. pod Nr. 36 tamże zamieszczonej, na stronie 75, 
w pierwszym wierszu $fu l5go, zamiast: „Stosownie do $$. 2 i 3“, powinno 


być: „Stosownie do S$. 213 ad 1“. 


